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General Motors Corporation in Detroit, Mich., V. St. A. 
Einrichtung zur Einstellung des Vor- und Nachlauf es des Lenkerzapf ens von Fahrzeugradern 

Patentiert im Deutschen Reiche vom 12. Dezember 1934 ab 
Patenterteilung bekanntgemacht am lO.Januar 1941 

Die Prioritat der Anmeldung in den Vereinigtim Staalen von Amerika vom 13. Dezember 1933 

ist in Anspruch genommen 



Die Erfindung betrifft die weitere Aus- 
gestaltung von Einrichtungen zur Einstellung 
des Vor- und Nachlaufes des Lenkerzapfens 
von an Doppellenkern aufgehangten Lenk- 
5 radern, bei denen die auBeren Enden der 

. beiden Lenker durch ein an diese angelenktes 
und den Lenkerzapfen tragendes Zwischenstiick 
verbunden sind. 

Zur Losung dieses Problems hat man bis- 

io her nur vorgeschlagen, die Lenker gegenuber 
dem Fahrzeugrahmen verstellbar zu machen 
oder den Lenkzapfentrager an einem die 
Lenkerenden verbindenden Teil losbar und 
einstellbar zu befestigen. . 

15 Die vorliegende Erfindung lost dieselbe Auf- 
gabe mit wesentlich einfacheren tuid leichter 
bedienbaren Mitteln und besteht darin, daft 
das die Lenker verbindende Zwischenstuck 
selbst gegenuber der Schwingebene der Lenker 

«o in seiner Neigung einstellbar ist. Dies erfolgt 
vorzugsweise in der Weise, daB mindestens 
ein Ende des Zwischenstiickes gegenuber dem 
zugehorigen Lenker in der Achsrichtung des 
verbindenden Lenkerzapfens verstellbar ist 

«5 und dafi Zwischenglieder, beispielsweise in 
Form von Jochen oder Kugelgelenken, eine 
Drehung um eine zur Achse der Lenkerzapfen 
senkrechte Achse ermoglichen. 

Die verstellbare Verbindung des Zwischen- 

30 stiickes mit dem Lenker erfolgt hierbei vor- 
zugsweise dadurch, dali mindestens einer der 



Lenkerzapfen nur mit einem der durch ihn 
verbundenen Teile in Schraubeingriff stent, 
so dafi bei Verstellung des Gewindes eine 
Verlagerung der Teile gegeneinander erfolgt. 

In der beiliegenden Zeichnung sind einige 
bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung 
dargestellt; es zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht eines Lenkrades und 
seiner Aufhangevorrichtung, 

Fig. 2 einen Teilschnitt durch den oberen 
Lenkerzapfen langs der Linie 2-2 der Fig. 1, 

Fig. 3 einen Teilschnitt durch den unteren 
Lenkerzapfen langs der Linie 3-3 der Fig. r, 

Fig. 4 einen Teilschnitt durch den Gelenk- 
zapfen zwischen unterem Lenker und Fahr- 
zeugrahmen langs der Linie 4-4 der Fig. 1, 

Fig. 5 einen Teilschnitt durch eine abge- 
anderte Ausfiihrungsform eines Lenkerzapfens 
ahnlich Fig. 2, 

Fig. 6 einen Teilschnitt durch eine abge- 
anderte Ausfiihrungsform eines Lenkerzapfens 
ahnlich Fig. 3, 

Fig. 7 einen Teilschnitt durch eine abge- 
anderte Ausfiihrungsform eines Lenkerzapfens 55 
ahnlich Fig. 3 und 6, 

Fig. 8 einen Schnitt langs der Linie 8-8 der 
Fig. 7, 

Fig. 9 einen Teilschnitt durch eine abge- 
anderte Ausfiihrungsform ahnlich Fig. 7, 

Fig. 10 einen Schnitt langs der Linie 10-10 
der Fig. 9. 



35 



40 



45 



50 



60 



702442 



Der Fahrzeugrahmen i tragt aneinemQuer 
triiger 2 den hydraulischen Stoftdampfer 3. An 
dcssen ArbeitsweJIe 4 ist der obere, aus einem 
V-formig angeordneten Schenkelpaar be 
5 srchende Lenker 5 mit seinen Schcnkelenden 
durch Keile oder sonstwie befestigt. 

Der untere. ebenfalls V-formig angeord 
nete Lenker 6 ist am Fahrzeugrahmen 1 selbst 
mittels Zap fen 7 angel enkt. 
10 Die Spitzen beider Lenker sind durch ein 
Zwischenstiick 8 verbunden, an dem der den 
Achsschenkel 1 1' tragende Drehzapfen 1 1 in 
Lager 9 und 10 sitzt. 

Die Verbindung zwischen dem oberen Len- 
15 ker 5 und dem Zwischenstiick S erfolgt durch 
einen Zapfen 13. dcssen glatte Enden in den 
Schenkeln 15 und 16 eincs Joehes 17 am Len 
ker 5 und dessen mittlerer, mit Gewinde ver- 
sehener Teil in eiuer Gewindebuchse 14 des 
20 Zwischenstticks 8 ruhen. Das Joch 17 
ist mit seinem BriickenteiJ iS an der Lenker- 
spitze 5 angeordnet und wird mittels Sperr- 
mutter 19 in eincr Stellung gehahen, die etwa 
waagerecht in der den Zapfen 13 rechtwinklig 
25 schneidenden Ebene liegt. 

Die Verbindung zwischen dem untcren Len- 
ker 6 und dem Zwischenstiick 8 erfolgt durch 
einen Zapfen 20, dessen eines glatte Ende in 
dem Schenkel2i eines Joches 23 und dessen 
3° ubriger mit Gewinde versehener Teil in der 
Mitte in dem Zwischenstiick 8 und am ande- 
ren Ende in dem zwciten Schenkel 22 des 
Jochs 23 ruhen. Das Joch 23 ist mit seinem 
Briickenteil 24 an der Lenkcrspitze 6 angeord - 
35 net und wird ebenfalls mittels Spernmmcr 25 
in eincr Stellung gohalten, die etwa waage- 
recht in der den Zapfen 20 rechtwinklig 
schneidendeu Ebene liegt. 

Die Verbindung zwischen dem unteren Len- 
40 ker 6 und dem Fahrzeugrahmen 1 erfolgt 
durch einen Gewindezapfen 27, der in einer 
Gewindebuchse 26 in den Lenkerenden sitzt 
u«d dessen abgerlachve Enden mittels Schrau- 
ben2S am Fahrzeugrahmen befestigt sind. 
45 Der Verbin dungs zap fen 13 ist normalcrwcise 
in den Jochschenkeln 1 5 und 1 6 dadurch starr 
befestigt, daii eine gleichzeitig als Sperrkcil 
dienende Schraube 29 die beiden Arme des 
Jochschenkels 16 zusammenhalt. Die Klemm- 
50 schraube greift dabci in eine von zwei dia- 
metral einander gegenuberlicgenden Kerben 
29' im Zapfenende 13 ein. Gegen Langsver- 
schiebung des Zap fens wirken der Zapfenkopf 

30 und die auf der anderen Seitc des Joches 
55 angeord nete Mutter 31. Wenn man nach dem 

LOsen der Klemmschraube 29 und der Mutter 

31 den Bolzen 13 nach der einen oder ande- 
ren Riehtung dreht, so wander t die Gewinde- 
buchse 14 auf dem Zapfengewinde nach der 

60 einen oder anderen Seite, so dati das Zwi- 
schenstiick 8, in Fahrtrichtung gesehen, eine 



nach vorn oder hintcn gerichtete Bewegung 
ausfiihrt. 

Der Verbindungszapfen 20 ist normaler- 
weisc in den Jochschenkeln 21 und 22 und in 65 
;^dem Zwischenstiick 8 dadurch starr befestigt, 
* daii ein Flachteil 31', der zwischen den Half- 
ten des geschlitzten Endteils des Zwischen- 
stiicks 8 mittels Schraube 33 festklemmbar 
ist, in eine von zwei diametral gegeniiber- 70 
liegenden Kerben 32 des Zapfens 20 eingreift 
und den Zapfen an Verdrehung hindert. Der 
Zusammenbau der Zapfenverbindung erfolgt 
dabei in der VVeise. dafi der Zapfen 20 zu- 
nachst durch den Jochschenkel 2 1 hindurch- 75 
gesteckt und dann nacheinander in das Zwi- 
schenstiick 8 und den anderen Jochschenkel 22 
eingeschraubt wird. Nach dem die Teile die 
richtige Lage zueinander erreicht haben, wird 
der Keil3i' in eine der Zapfennuten einge- 80 
sctzt und durch Anzichen der Schraube 33 
darin festgehalten. 

Urn eine Veranderung der Stellung des 
Zwischenstiickes 8 gegeniiber den Lenkern zu 
erzielen, werden zunachst die Sperrmuttern 19 85 
und 25 gelost und in der oben beschriebenen 
VVeise das obere Ende des Zwischenstiicks 
zwischen den Jochschenkeln 15 und 16 ver- 
lagert. Hierbci verdrehen sich die beiden 
Jochbriicken 18 und 24 in ihren Lagern an 9° 
den Lenkerspitzen 5 und 6. 

Die Ausfiihrungsform nach Fig. 5 unter- 
scheidet sich von der Befestigungsart nach 
Fig. 2 dadurch, daft der Lenker 5, dessen beide 
Schenkel 34 und 35 durch einen Bolzen 36 ^u- 95 
sammengehahen werden, mit Jochschenkeln 
37 und 38 versehen ist, die den Bolzen 39 
tragen. Der mittlerc Teil des Bolzens 39 ist 
kugelig ausgestaltet und bildet mit demkafig- 
artigen Gehiiusc 4 1 des Zwischenstiicks 8 100 . 
eine Kugelgelenkverbindung. Der Bolzen runt 
mit seinem glatten (rcchten) Ende in der 
glatten Bohrung des Schenkels 38 und laftt 
sich mit seinem anderen mit Gewinde ver- 
sehenen (linken) Ende in Langsrichtung der 105 
Gewindebohrung des Schenkels 37 verstellen 
und dann mit Hilfe der Sperrscheibe 43 und 
der Mutter 42 festhalten. 

Bei der in den Fig, 6 und 8 dargestellten 
Ausfiihrungsform, die der Anordnung nach no 
Fig. 3 ahnelt, erfolgt die Festlegung des 
Zwischenstiicks 8 am Zapfen 44 durch eine 
Schraube 45, die in eine von zwei diametral 
einander gegenuberlicgenden Kerben 45' des 
Zapfens eingreift. 115 

Gemab Fig. 7 erfolgt die verstellbare Ver- 
bindung zwischen dem Zapfen 44 und dem 
Joch 23 dadurch, daft in die Jochschenkel 21 
und 22 gehartete, den Zapfen 44 umschlie- 
tiende Buchsen 46 und 47 eingesetzt sind. 
Die Buchse 46 tragt Iimen- und AuBen- 
gewinde und laBt sich im Schenkel 21 mittels 
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Sperrscheibe 48 feststellen. Die Buchse 47 
tragt kein Gewinde und sitzt mit Prefisitz im 
Schenkel 22. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 9 und 10 
ist der Zapfen 44 mit dem Joch 23 in der in 
Fig. 7 beschriebenen Weise verbunden. Die 
Zwischenstiickbefestigung am Zapfen 44 an- 
dererseits erfolgt vermittels eines kegelig ge- 
staiteten Stiftes 49, der durch eine Mutter 50 
gegen eine der Kerben 45' des Zapfens ange- 
driickt wird. 

Die Befestigung der Verbindungszapfen 13, 
2 o> 39> 44 ^ den Jochschenkeln mit nur ein- 
seitiger Gewindefiihrung ergibt den Vorteil 
leichteren Zusammenbaues, da nicht zwei von- 
einander getrennte Gewindegange einander 
angepaBt werden miissen. 

Patentanspruche: 

1. Einrichtung zur Einstellung des 
Vor- und Nachlaufes des Lenkerzap- 
fens von an Doppellenkern aufge- 



hangten Lenkradern, wobei die auBe- 
ren Enden der beiden Lenker durch ein 25 
an diese angelenktes und den Lenkerzapfen 
tragendes Zwischenstuck verbunden sind, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Zwi- 
schenstuck (8) gegeniiber der Schvving- 
ebene der Lenker (5,6) in seiner Neigung 3o 
einstellbar ist. 

2. Einrichtung nach , Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, da£ mindestens ein 
Ende des Zwischenstiickes (8) gegeniiber 
dem zugehdrigen Lenker (5, 34, 35) in der 35 
Achsrichtung des verbindenden Lenkerzap- 
fens (13,39) verstellbar ist und Zwischen- 
glieder (Joche 17, 23, Kugelgelenk 40, 4 1 ) 
eine Drehung umeine zur Achse der Lenker- 
zapfen (13, 39, 20, 44) senkrechte Achse er- 4 „ 
moglichen. 

3. Einrichtung nach den Anspriichen 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB min- 
destens einer der Lenkerzapfen (13, 39) nur 
mit einem der durch ihn verbundenen Teile 45 
in Schraubeingriff steht. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 
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